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 یدهـچک
 

نکردن  تیو در صورت رعا گیردمیصورت  ایدر قیخطرناک از طر یکالاها ونقلحملاز  یمیامروزه حجم عظ
خطرناک از جهت  ی. کالاهاابدییم شیوقوع حوادث افزا سکیمواد ر نیا ونقلحملمربوط به  یمنیالزامات ا

 نیاز ا یکل بندیدسته کی یانوردیدر المللیبینهستند که سازمان  یخاص بندیتقسیم یدار ییایدر ونقلحمل
خطرناک که توسط  یکالاها بندیدسته نیمنتشر کرده است و در ا ی.جی.ام.دیمواد را تحت عنوان کد آ

خطرناک از  یکالاها منیا ونقلحملکرده است.  بندیتقسیمدسته  9را به  شوندمیجا جابه ییایدر ونقلحمل
. با شوندمیمشروح شرح داده  طوربهالزامات  نیکه ا باشدمیمربوط  اتکامل الزام تیرعا ازمندین ایدر قیطر
اما ؛ ابدییکاهش م یتوجهقابلطور بهخطرناک  یکالاها ونقلحملاز  یناش سکیالزامات ر نیا تیرعا

برنامه  کی نیتدو ازمندیصنعت ن نیا شوندمیجا بهجا ایدر قیاز طر یخطرناک مختلف یکالاها کهییازآنجا
برنامه که  نیا یستیبتوانند از آن استفاده کنند و لذا با شناورهااست که صاحبان بنادر و  یمنیا تیریمد جامعه

 شده است. نیپژوهش تدو نیدر ا باشدیم یمختلف یشامل اجزا

 

 یمنیفرهنگ ا سک،یر تیریخطرناک، مد یکالاها ،یمنیا تیریمد یدی:ـان کلـواژگ
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 مقدمه -1
 ونقلحملو این کار از طریق  باشدمی، معرفی محصولات آن صنعت به بازار جهانی یکی از ارکان پیشرفت صنایع

 صادرکننده یکشورهادریایی موجب آسیب شدید به اقتصاد  ونقلحملاست. در برخی موارد حذف  ریپذامکاندریایی 
نمونه  طوربه. گیردمیکالاها مورد استفاده قرار  ونقلحملو تجهیزات مختلفی برای جابجایی و  هاشیوه. امروزه گرددمی

آبی صورت  هایراهای مایع و گازی از طریق هفراورده ونقلحملدرصد  00با پیشرفت صنعت و تکنولوژی بیش از 
. در این میان استفاده از کانتیزهایی با حجم های مختلف در (0990طفی زارع دوست، مریم رسولی، مص) ردیگمی

بر نقش آن افزوده می شود.  به روز دریایی از جایگاه ویژه ای برخوردار بوده و روز ونقلحملویژه دربه جابجایی کالاها
 88حدود  0990، معدن و تجارت در سال مار رسمی موسسه مطالعات پژوهش های بازرگانی در وزارت صنعتطبق آ

دریایی صورت گرفته و سهم بنادر از  ونقلحملدرصد تناژ واردات کالا در کشور از طریق  99درصد تناژ صادرات و 
کالا ضرورت رعایت نکات ایمنی و  ونقلحملاز . با وجود این حجم باشدمیدرصد  00ترانزیت کالا از کشور در حدود 

الزامات مدیریتی مطرح می شود چرا که در صورت رخ دادن حادثه ای در دریا تبعات آن به دیگر کشور ها نیز وارد می 
، انسانی و اکوسیستمی به شود و در صورت راه یافتن مواد خطرناک به آب های آزاد امکان وقوع فاجعه محیط زیستی

می آید. در این مورد می توان به حوادثی همچون حادثه کشتی گراند کمپ که حامل نیترات آمونیوم بوده و در اثر وجود 
نفر کشته می  0100تن مواد منفجره  0000نفر کشته شده اند یا حادثه کشتی جالافادمو که با انفجار  088انفجار آن 

یمنی و امنیت کشتی، کالا و بندر مستقیما در ارتباط با دقت ایمنی جان اشخاص در کشتی و بندر، ا شود اشاره نمود.
عملی است که قبل از تخلیه یا بارگیری و در خلال هنگام جابجایی کالاهی خطرناک باید انجام پذیرد که در این راستا 

کند یدا میاین کالاها اهمیت پ ونقلحملموضوعات دانش کاری، الزامات ایمنی و برنامه جامع مدیریت ایمنی برای 
 (.0980علی مرادی، )

ایمن  ونقلحملمرتبط با این امر در صدد ایجاد برنامه مدون و دستورالعمل ایمنی مبنی بر  المللیبینسازمان های 
و برگزاری کنوانسیون های مختلف شرکت های  0کد آی.ام.دی.جیاز طریق دریا هستند و با تدوین کد استاندارد همچون 

کالاهای خطرناک در مناطق بندری و تخلیه و بارگیری و  ونقلحملاند. کنترل به اجرای آن ها کردهمربوطه را ترغیب 
انبارداری آن به این دلیل مهم است که می بایست از ایمنی اشخاص شاغل در آن مناطق یا افراد ساکن و نیز سالم 

ه مناسب و بکاربردن دقت درعملیات جابجایی بودن تاسیسات و محیط زیست بندری اطمینان حاصل شود. با تدوبن برنام
توجهی موجب بروز کند. ضمن اینکه عدم رعایت مقررات و انجام عملیات با بییکالاهای میزان خطرات کاهش پیدا م

صدمات مختلفی می شود.کالاهای خطرناک می بایست از زمان پذیرش برای حمل تا موقع تحویل نهایی به طور 
کالاهای خطرناک از طریق دریا اجتناب ناپذیر است و  ونقلحمل.یز دارای اسناد مربوطه باشندصحیحی جابجا شوند و ن

مصطفی زارع دوست، )باشد میاجرای مدیریت ایمنی در این فرآیند رساندن کالا از تولید کننده به مصرف کننده ضروری 
 .(Health safety executive, 2003: 4؛ 0990مریم رسولی، 
کرده و  بندیدستهشوند را وهش ابتدا سعی شده است انواع کالاهای خطرناکی که از طریق دریا حمل میدر این پژ

ایمن کالاهای خطرناک بایستی رعایت شود تا ریسک ناشی از  ونقلحملسپس در ادامه کلیه الزامات عمومی که جهت 
 شوندمیکالاهی خطرناکی که از طریق دریا جابجا  . سپس از آنجایی کهگرددمیاین کالاها کاهش یابد، بیان  ونقلحمل

شود که صاحبان صنایع دریایی باشد، یک برنامه جامع مدیریت ایمنی برای این کالاها تدوین میبسیار متنوع می
 شود از آن استفاده کنند.توانند از آن با صرف نظر از هر نوع کالای خطرناکی که حمل میمی

 

 اکبندی کالاهای خطرنتقسیم -2

؛ باید به ماهیت ذاتی کالاها توجه نمود حق گفته اند به نویسندگان نیز کالاهای خطرناک چنانچه برخی از تعریف در
بنابراین درخطرناک بودن کالاهایی چون بنزین، نیتروگلیسرین، استن و سیانور نباید تردیدکرد. با این حال نمی توان 

؛ ست ایجاد شود به عنوان مبنای خطرناک بودن آن کالا محسوب داشتخطری را که در شرایط کاملا استثنایی ممکن ا
؛ در صورت وجود شرایط خاص می تواند خطرناک باشد حمل می شود طریق دریا مثلا نفت به عنوان کالایی که اغلب از

 زمره ی کالاهای خطرناک محسوب نمی دارد. اما هیچ کس چنین کالایی را در

                                                           

1 IMDG Code 
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 گازهای سمی چون کلراین و زیرا؛ بشمار آورد کالا نیز به عنوان را «گازها» ونقل بایدصنعت حمل  در از سویی دیگر

نوع  درجه و خطرناک به شمارمی آیند. زمره مواد در ال پی جی استیلن و گازهای قابل اشتعال مانند آمونیاک و
 بروز خطر ایی آن ها نمی توان ازفنی به خاصیت شیمی با آشنایی علمی و آنقدر متفاوت است که جز خطرکالاهای مذکور

خود به خود می سوزد یا کربید کلسیم در صورتی که رطوبت  معرض هوای آزاد در سفید، برای مثال فسفر جلوگیری کرد.
به آن برسد، خطرزا محسوب می شود. برخی از مواد دارای مخاطرات فرعی نیز می باشند که به اندازه خطر اصلی آن ها 

. برای مثال آمونیاک بدون آب در زمره ی گازهای سمی به شمار می آید و از این جهت می تواند دارای اهمیت نیست
 & Hill, D.J) . این ماده خورنده پوست و آهن استباشدمیمنجر به مرگ شود اما این گاز دارای خطر فرعی نیز 

Messent, A.D, 1984: 121, IMDG Code, 2006). 

شناسایی دو نوع خطر برای یک ماده را نمی توان انکار نمود، از یک طرف گاز مذکور در طبقه از سویی اثر حقوقی  
و از سوی دیگر، در تابلوها  گیردمیخطرناک هم در دسته گازهای سمی و هم در دسته مواد خورنده جای  بندی کالاهای

باید هر دو نوع خطر درج گردد. بعضی از  و نمایه های مربوط به اطلاعات علمی و هشدارهای مربوط به این نوع کالا
مواد اگرچه ماهیتا خطرناک نمی باشند اما درصورت تحقق شرایط خاصی می توان آنها را خطرناک برشمرد. برای مثال 
اگر گازوئیل همراه با مایعات قابل اشتعال همچون بنزین حمل شود خود در زمره مواد قابل اشتعال و در نتیجه خطرناک 

 0دریانوردی المللیبینکلی از مواد خطرناک که توسط سازمان  بندیدستهمی آید. بدین منظور ابتدا با یک به حساب 
 ونقلحملکالاهای خطرناکی که توسط این کد منتشر نموده است آشنا می شویم. برااساس کد آی.ام.دی.جی عنوان 

 (.IMDG Code, 2004) دسته تقسیم نمود 9را می توان به  شوندمیدریایی جابه جا 
 

 : مواد منفجرهگروه اول

 .TNT، مواد و کالا هایی که دارای قدرت شدید انفجاری هستند مانند باروت 0-0بخش 
باید پرتاب شده موادی که پیش بینی می شود خطرناک باشند ولی دارای قدرت شدید انفجاری نیستند و  1-0بخش 

 یا تکه تکه شوند تا منفجر شوند مانند: نارنجک و مهمات.
؛ این مواد خطرناک هستند و قابلیت انفجار یا ترکیدگی مواد و کالا هایی که خطر آتش سوزی دارند 9-0بخش 

 دارند.
 که دارای قدرت شدید انفجاری هستند 2مواد غیر حساس 0-0بخش 

 که دارای خطر انفجار کمی هستند. 7مواد کاملا غیر حساس 0-0بخش 
 

 (، سمی، غیر قابل اشتعالقابل اشتعالگروه دوم: گازها )

گیرند. چگالی بخار ، گازهایی که در اثر تماس با منبع آتش در هوای آزاد آتش میگاز های قابل اشتعال 0-1بخش 
 .LPG، ، اتیلن، استیلن، بوتانبیشتر است و در لایه های پایینی جو تجمع می کنند مانند پروپان 0آن ها از 

شوند و یا احتمال خطر انفجار از که باعث خفگی می ، گازهاییگازهای غیر قابل اشتعال و غیر سمی 1-1بخش 
 ، دی اکسید کربن و آرگونگردند مانند نیتروژنطریق انفجار در هوا دارند ویا با گاز اکسیژن جایگزین می

، گازهایی که باعث مرگ یا آسیب جدی به سلامت انسان در اثر تماس با بدن یا پوست گاز های سمی 9-1بخش 
 گاز ها سمی هستند و خاصیت خورندگی دارند و از روی بوی آن ها قابل تشخیص هستند.می گردند. این 

 

 قابل اشتعال : مایعاتگروه سوم

بخاراتی را تولید مایعات و بخارات حاصل از آن ها که در اثر تماس با منبع آتش در هوا آتش می گیرند. این مایعات 
می کنند که با هوا مخلوط شده و قابل اشتعال اند. نقطه اشتعال در این مایعات پایین ترین دمایی است که در آن مایع، 

 ، رنگبر ها و روغن جلا.، تینر ها، الکل هامانند پترول؛ بخارات قابل اشتعال از خود منتشر می کنند

                                                           

1 IMO 

2 insensitive 
3 very insensitive 
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حل های نگه داری مخصوص مایعات قابل اشتعال با برچسب و کپسول آتش برای نگه داری مایعات فوق باید از م
 .شوندمینشانی با پودر جامد استفاده نمود. برای حمل ونقل به سه دسته تقسیم 

 درجه سانتی گراد است. 90گروه اول مایعاتی که نقطه جوش آن ها کمتر یا مساوی 
درجه  90درجه سانتی گراد و نقطه جوش بیشتر از بیشتر  19گروه دوم مایعاتی که نقطه اشتعال کمتر و یا مساوی 

 سانتی گراد است.
درجه سانتی گراد و  80درجه سانتی گراد و کمتر و یا مساوی  19گروه سوم مایعاتی که نقطه اشتعال آن ها بیشتر از 

 درجه سانتی گراد است. 90نقطه جوش آنها بیشتر از 
 

 گروه چهارم: مواد جامد قابل اشتعال

موادی که به صورت ذاتی دارای خاصیت اشتعال پذیری هستند و در تماس با آب، گازی قابل اشتعال از خود ایجاد 
 می کنند.

ه و یا در اثر به آسانی در اثر تماس با مواد منفجر 0، مواد خود واکنش دهندهمواد جامد قابل اشتعال 0-0بخش 
 ، سولفور و نفتالین.، هگزامین، اسید پیریکمانند فسفر قرمز؛ اصطکاک آتش می گیرند

مانند کربن فعال شده و فسفر سفید که این گروه باید ؛ موادی که دارای قابلیت احتراق خود بخود هستند 1-0بخش 
 غیر قابل حریق نگهداری شوند.جدا از سایر گروه ها در محفظه هایی با صفحات سیمانی و یا مواد 

 مانند کربید سدیم و کلسیم.؛ موادی که در تماس با آب گازهای غیر قابل اشتعال از خود ایجاد می کنند 9-0بخش 
 (مواد اکسید کننده)کلیه مواد جامد گروه چهارم باید در مکان هایی جدا از سایر گروه ها به خصوص گروه پنجم 

 داری گردند.نگه
 

 : مواد اکسید کننده و مواد آلی پراکسیدپنجمگروه 

: این مواد خطر آتش سوزی با سایر مواد را افزایش می دهند )به احتراق سایر مواد مواد اکسید کننده 0-0بخش 
 ، کلرایت ها.نیترات آمونیوم، مانند پراکسید هیدروژن ؛کمک می کنند(

مواد آلی پراکسید: موادی ناپایدار که سریعا با سایر مواد واکنش می دهند و سریع آتش می گیرند و در  1-0بخش 
مانند پراکسید  گرددمیمقابل ضربه و اصطکاک حساس هستند. تجزیه این مواد باعث اشتعال و تولید گاز های سمی 

 دی بنزیل.
 

 گروه ششم: مواد سمی و عفونی
، باعث مرگ یا آسیب جدی به انسان و ، تنفس کردن یا تماس با پوستسمی که در اثر بلعیدن مواد 0-8بخش 

 ، آرسنات سرب.مانند سیانید کلسیم؛ گرددمیحیوانات 
، تنفس کردن و یا تماس با پوست باعث مرگ و یا اثر بلعیدنمواد عفونی مسری و واگیر دار که در  1-8بخش 

 .گرددمیآسیب جدی به انسان و حیوانات 
 

 گروه هفتم: مواد رادیو اکتیو

 مواد جامد یا مایع که خاصیت ذاتی انتشار پرتو های یونی دارند.
 .گیردمیاساس میزان پرتویی که از پرتویی که از خود ساطع می کنند صورت این مواد بر  بندیدسته

 

 : مواد خورندهگروه هشتم

های زنده و همچنین باعث خوردگی فلزات می مواد جامد یا مایعی که باعث از بین رفتن سطح پوست و بافت 
سوختن پوست یا چشم می تماس با این مواد باعث این مواد می توانند حالت اسیدی یا قلیایی داشته باشند.  .گردند

گردند و بخارات حاصل از آن ها برای سیستم تنفسی مضر است. این گروه، قابلیت از بین بردن یا آسیب زدن به سایر 
سود )، هیدروکسید سدیم (اسید باتری)یک، اسید سولفوریک مواد و یا کالاها را دارند مانند کلرید روی، اسید هیدروکلر

                                                           

1 self- reactive 
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و محلول آمونیوم. برای نگهداری این مواد باید از ظروف با حاشیه های پلاستیکی و لوله های ضد زنگ  (سوز آور
 استفاده نمود.

 گروه نهم: سایر کالاهای خطرناک

. بایدد شوندمین بندیدستهمواد خطرناک جز هیچ از گروه ها  بندیدستهدر  آن ها ونقلحملمواردی که 

مانندد یدخ خشد  و ؛ نظر گرفدت جدا از سایر گروه ها نگه داری شده و برای حمل ونقل آنها تمهیداتی را در

 (.IMDG Code, 2006) آزبست

 

 خطرناک در بنادر کشتیرانیکالاهای  ونقلحملبررسی اصول مدیریت  -3

 حمل ونقل کالاهای خطرناک -3-1
بایستی خیلی کم کالای خطرناک بسته بندی شده هرگز نباید انداخته یا اینکه پرتاب شوند و در تخلیه و بارگیری می

توجه از قلاب میله استفاده کرد. در جابجایی آنها به روش مکانیکی )با استفاده از لیفتراک، ایچ استاکر( می بایست 
خاصی شود و از حرکت در مجاری ناهموار جلوگیری گردد. تمام افرادی که در ارتباط با تخلیه و بارگیری و حمل و 
جابجایی کالاهای خطرناک هستند می بایست کاملا از خطرات احتمالی آگاه باشند. در هنگام عملیات جابجایی کالای 

د قرارداد داده شوند و در صورت دارا بودن شرایط خطرناک نمی خطرناک بایستی هرگونه علامتی در محل های ویژه خو
می بایست با دیده تردید  شوندمیبایستی برای حمل پذیرفته شوند. به هرگونه بو یا بخارهایی که استشمام یا مشاهده 

پرویز ) نگریست. همچنین بخارهای بی بو که گلو یا چشم ها را به سوزش می آورند دلیلی بر وجود یک نشتی است
 .(0900باورصاد، 

 

 پذیرش کالاهای خطرناک -3-2
موقع پذیرش کالاهای خطرناک برای حمل علاوه بر اسناد لازم می بایست شماره نوع بسته بندی، نام صحیح  .0

فنی، طبقه ای که کالا در آن قرار دارد، نقطه اشتعال )در صورت لزوم(، شماره سریال سازمان ملل و وزن و مقدار 
 کالاها نیز اعلام و ارائه گردد.

 باید کنترل و بازرسی گردد. ونقلحمله های بندری تحت هر روش ورود کالاهای خطرناک به محوط .1
دستگاه نظارت بندر می بایست هر محدودیتی را به لحاظ طبقه بندی و کیفیت کالاهای خطرناک که ممکن است  .9

 در بندر متوقف شوند به کار ببندد.

داری و صفافی و یا عبور از رای نگهدستگاه نظارت اختیار ورود و ممنوعیت ورود کالاهای خطرناک به بندر را ب .0
 .باشدمیبندر را دارا 

 مواد غیر پایدار تا زمانی که شرایط لازم از نظر ایمنی محیا نشده است نبایستی پذیرفته شوند. .0
ساعت قبل از تخلیه کالاهای خظرناک مورد توجه قرار بگیرند. این  10تمهیدات قابل توجه بایستی در حدود  .8

 ، کیفیت کالاهای خطرناک و غیره بستگی دارند.ونقلحملهای  تمهیدات به روش

 

 برچسب گذاری -3-3
می بایست به هر کانتینر محتوی کالای خطرناک  (چهار برچسب کالای خطرناک مخصوص کانتینر )از نظر ابعاد

ز به لنگه جلو الصاق شود. به هرکدام از طرفین کانتینر یک برچسب، به لنگه راست درب یک برچسب و یک برچسب نی
کانتینر الصاق گردد. برچسب هایی که بر طرفین کانتینر الصاق می شود، می بایست در محلی تعبیه شوند که موقع 
بازکردن درب ها و خوابیده شدن لنگه های درب روی دیوارهای طرفین از دید محو نشوند. برچسبی که در جلو کانتینر 

نحوی باشد که موقع حمل کانتینر با تریلر مشاهده گردد. تمام برچسب )ضلع مقابل درب ها( چسبانده می شود به 
 ,Hill) خطرناک الصاق شده به یک کانتینر می بایست بلافاصله پس از تخلیه شدن کالا از محل های خود جدا شوند

D.J & Messent, A.D, 1984: 121 0900پرویز باورصاد، ؛). 
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 صفافی کالاهای خطرناک -3-4
کالاهای خطرناک به درون کمپارتمنت یا کانتینر، می بایست مطمئن شد که آن محل برای آن قبل از بارگیری 

کالای بخصوص مناسب است، به علاوه اینکه محل مذکور در شرایط خشک خوبی قرار دارد. چیدمان شبکه ها می 
ید بیش از حد روی سطح بایست منظم بوده و صفافی شده و پیچ های درب بشکه ها در قسمت بالا باشد. بشکه ها نبا

قاعده بالا و پایین غلطانده شوند و اگر ممکن است از غلطانیدن دسته جمعی بشکه ها جلو گیری شود. هرگاه کالاهای 
خطرناک و کالاهای متفرقه با یکدیگر در یک کانتینر چیده شوند، کالاهای خطرناک می بایست در جایی گذاشته شوند 

راهرو کانتینر(. حتی در صورت وجود یک بسته کالای  در :نها ساده باشد )به عنوان مثالکه راه دسترسی و بازرسی به آ
خطرناک در یک کانتینر فورا باید به خاطر آورد که تمام کانتینر خطرناک است و مقررات کالای خطرناک را می بایست 

 .(0900پرویز باورصاد، ) رعایت نمود

 

 تفکیک کالای خطرناک -3-5
بایست بسیار توجه کرد که مواد ناسازگار با یکدیگر در یک کانتینر و یا حمل کالای خطرناک می در هنگام صفافی و

طبقه بندی کرده  آنها اصلی خطر برحسب را خطرناک کالاهای سازمان بین الملی دریا نوردی. نشوند در کنار هم صفافی
 مواد خورنده، 8درطبقه  )به عنوان مثال: نیستندسازگار طبقه در یک مندرج مواد تمام لزوما اما (گانه نه طبقات)است 

می بایست نظارت و کنترل مناسبی در مورد  آلکیل ها بوجود آید(. بین اسیدها و ممکن است یک عکس العمل شدید ما
به عمل آید تا تاثیرات خطرناکی  شوندمیکالاهای متفرقه )همچنین بسته بندی آنها( که با کالای خطرناک صفافی 

 یکدیگر نداشته باشند.روی 
غیر خطرناک بسته بندی شده با حصیر، پوشال یا سایر مواد قابل احتراق نباید با کالای  یکالا به عنوان مثال:

خطرناک یک جا صفافی شوند. موادی که در اثر تماس با آب از خود عکس العمل نشان می دهند نباید با کالاهایی که 
و به عنوان یک قانون عمومی مواد خوراکی هرگز نباید با کالاهای خطرناک یک  ماهیتا دارای آب هستند صفافی شوند

 جا گنجانده شوند.

 

 تمهیدات ویژه -3-6
گیری از بروز حادثه صورت گیرد وای جهت جلکالاهای خطرناک بایستی تمهیداتی ویژه ونقلحملکلی در  طوربه

 .گرددمیکه در ادامه بیان 
پس باید به درستی بکارگرفته  باشدمیمتفاوت  0سهامدران کالای دریایی اطلاعات ارائه شده ازسوی کشتی و .0

 شود.
 پس از دریافت اطلاعات کالاهای خطرناک مهم این است که اطلاعات کنترل گردد. .1
 اطلاعات باید مشخص و درست اعلام کردد. .9
 اطلاعات باید تحت سیستم های مناسب و قابل دسترسی نگه داری گردند. .0
 تا وقتی کالاها در محدوده محوطه بندری هستند باید به صورت ایمن حمل گردند. .0
 هرگونه تمهیدات ویژه شامل تمهیدات اضطراری باید در نظرگرفته شود. .8
طبق کد پورت اپراتور بایستی مطمئن شود که بسته بندی کالای خطرناک ورودی به ترمینال ها  .0

 باشد. آی.ام.دی.جی
اک به وسیله جرثقیل های ساحلی در محوطه های ورودی بندر یا ترمینال و یا محوطه تخلیه کالاهای خطرن .8

 های از پیش طراحی شده که تابلو و پلاکاردگذاری نیز شده اند باید به لحاظ فیزیکی بررسی وکنترل شوند.
صفافی و منظور )، به این شوندمیپورت اپراتور باید تضمین نماید کالاهای خطرناک بدون خطر صفافی  .9

رفته به کارگآی.ام.دی.جی جابجایی( قوانین و مقررات عمومی و جداسازی موجود در سیستم کدگذاری 
اما ممکن است هر استاندارد دیگری نیز جایگزین این قوانین شود که موثر واقع گشته و تمامی ؛ شوندیم

 گیرد.برمیموضوعات مربوطه را نیز در
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و جابجایی مواد قابل اشتعال به کارگرفته شوند.  ونقلحملی ممکن است برای بدانیم که فرایندهای ویژه ا .00
میزان خطرات ناشی ازآن ها، تعداد افرادی که در معرض این خطرات قرار می گیرند و احتیاطی که  بایستی
 تدوین شده در نظرگرفته شوند.دریانوردی  المللیبینسازمان  توسط

مئن شوند که بسته بندی هایی که کالای خطرناک در آن ها نگه داری پورت اپراتور ترمینال باید مط .00
 ، کاملا بازرسی و همچنین کالا ها به طور دقیق و منظم از نشست یا آسیب بازبینی شوند.شوندمی

هیچکس اجازه بازکردن یا به عبارتی دستکاری کردن محموله های کانتینری، تانکرکانتینر یا وسایل نقلیه  .01
 طرناک را بدون داشتن مجوز لازم، ندارد.حاوی کالای خ

روی عرشه کشتی را مورد توجه قرار  های مناسب برای قراردادن آژیر در اسکله وتدارکات می بایست روش .09
 دهند و در برابر اخطارهای اضطراری طبق دستورالعمل مشخص اقدام نمایید.

 العمل تهیه کنید. برای فعالیت هایی که برای تمام افراد درنظر گرفته اید، دستور .00
 تجهیزات و اطلاعات اضطراری مناسب در دسترس افراد قرار دهید. .00
موقعیت و محل تمام کالاهای خطرناک در محوطه های بندری که شامل نام و مشخصات صحیح فنی آنها  .08

 باید در دسترس سرویس های اضطراری درمواقع مورد نیاز قرارداده شوند. باشدمی
 وطه باید تمام افراد محوطه های بندری را تحت الشعاع قراردهد.تمهیدات اورژانسی مرب .00
رئیس بندر باید حداقل یک نفر که دانش لازم از موارد حقوقی در رابطه با ایمنی حمل ونقل ونگهداری  .08

، خط مشی ها، توصیه المللیبینکالای خطرناک را دارد مسئول قراردهد. این فرد باید تمام نیازهای حقوق 
و تمامی اسناد مربوط به کالاهای خطرناک، کشتی های حمل کننده کالاهای خطرناک و جابجائی و نامه ها 

 حمل ونقل آنها را بداند.
محوطه هایی که کالای خطرناک درآنجا وجود دارند باید طوری طراحی شوند که استعمال دخانیات در آنجا  .09

ر موقع لزوم از ایجاد انفجار جلوگیری کنند و انجام نشود. تجهیزات الکتریکی باید طوری طراحی شوند که د
 Hill, D.J)شود دقیقا کنترل هر گونه فعالیتی که منجر به آتشزایی کالای خطرناک درمحوطه ها می شود 

& Messent, A.D, 1984: 121 ،؛ 109: 0989، مصطفی السانPacific Maritime Legislation & 

Regulations port Safety, 2002). 

به طوری که اجرای صحیح آن در ی   باشدمیدیریت حمل ونقل کالاهای خطرناک امری واضح و مهم م 

بندر کشتیرانی لازم و حیاتی است. بنادر به عنوان یکی از گلوگاه های ورود و خروج کالا به طدور گسدترده بدا 

الزامدا  و اهدم وظداین بنددر  از ونقدلحملاین گونه کالاها در ارتباط هستندو بنابراین مدیریت و ساماندهی 

. بدون ش  هرگونه خسار  و سوء مدیریت در این حوزه تبعداتی بده مراتدی بیشدتر از دیگدر کالاهدا باشدمی

خواهند داشت. افراد مرتبط با این گونه کالاها دائما در معرض خطر قرار دارند. رعایت موارد ایمندی و کنتدرل 

 در می تواند از خسارا  و صدما  حاصله بکاهد.کلیه مراحل تخلیه از کشتی تا خروج از بن

 

جهت کنترل مواد شیمیایی  ونقلحملهای برنامه مدیریت ایمنی برای سیستم اجرای -4

 خطرناک

که  باشدمیخطر عمده مواد شیمیایی خطرناک در فرآیندها مربوط به نشر و گسترش آنها در محیط های کاری 
گذارد. امروزه با پیشرفت ایمنی در ناپذیری روی افراد و یا محیط زیست می بسته به نوع مواد شیمیایی اثرات جبران

سطوح مختلف صنایع به خصوص توسعه فرهنگ ایمنی یک نوع برنامه مدیریتی جدید و استراتژیکی در ارتباط با ایمنی 
براساس ارزیابی و کنترل مواد شیمیایی خطرناک شکل گرفته است. اصول مدیریت ایمنی در این زمینه  ونقلحمل

طراحی دستگاه ها و  که عوامل موثر در این برنامه عبارتند از: باشدمیسیستماتیک انواع خطرات مربوط به مواد شیمیایی 
، طرح ها، روش ها و دستورالعمل، تجزیه و تحلیل خطرات مواد شیمیایی، اطلاعات مربوط به مواد شیمیاییماشین آلات

های حفاظتی در طراحی ها و در عملیات برنامه های آموزشی. همچنین در نهایت لایه هایهای واکنش اورژانسی و 
که جهت حذف و کاهش ریسک ناشی از نشر مواد خطرناک در نظر گرفته شده اند باید مطابق  ونقلحملمربوط به 
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 هایتماد شیمیایی خطرناک در سیت ایمنی نشر موییربرنامه متر البته در این بخش بی .شوند میزان مشخص شده ارزیابی
 .حمل و تقل و راه های کنترل آن مورد برسی قرار گرفته است

 

 

 معرفی مدیریت ایمنی -4-1
مواد شیمیایی خطرناک، خطرات ناشی از نشر مواد خطرناک به دلیل نقص و خطر در  ونقلحملمدیریت ایمنی در 

ا شناسایی، ارزیابی و در نهایت حذف یا کنترل می کند. تجهیزات و ماشین آلات، دستورالعمل و یا حوادث دیگر ر
مواد شیمیایی را مورد بررسی قرار می دهند و در واقع به افراد کمک می کند  ونقلحملاستانداردهای مدیریت ایمنی، 

 Fawzy Soliman, Keri) که از به وجود آمون حوادث ناشی از نشر مواد خطرناک و دیگر خطرات جلوگیری کنند

Spooner, 2000: 337).  همچنین افراد نیز برای کنترل خطرات بایستی از اطلاعات و تجربه کافی در مورد
 براساس اجرای دقیق اجزای آن ونقلحملمخاطرات ناشی از نشر مواد خطرناک بهره مند باشد. روند کار مدیریت ایمنی 

 :عبارتند از ونقلحمل. اجزای مدیریت ایمنی باشدمی
 کت افرادمشار 
  ونقلحملاطلاعات مربوط به ایمنی 
 آنالیز خطرات 
 دستورالعمل عملیات ها 
 آموزش افراد 
 بررسی حوادث 
 طرح های اورژانسی 
 ممیزی ها 

 

 مشارکت و آموزش کارکنان -4-2
به این صورت که از نقطه نظرات  باشدمییکی از اصول مدیریت ایمنی وجود مشارکت مداوم کارفرمایان یا کارکنان 

و شناسایی خطرات استفاده کند. در مقابل  ونقلحملپیشنهادات آنها جهت پیشبرد برنامه های مدیریت ایمنی و 
و آنها را نظر بگیرند کارفرمایان بایستی آموزش ها و برنامه های لازم جهت ارتقای دانش ایمنی و بهداشت شغلی را در 

 .عملی کنند

 

 اطلاعات مربوط به مواد شیمیایی خطرناک -4-3

 اطلاعات مربوط به سموم -4-3-1
که دانش اطلاعاتی در مورد غلظت و مقدار آنها حائز  شوندمیاکثراً سموم به عنوان مواد شیمایی خطرناک شناخته 

، حد مجاز 9، حد آستانه مجاز1غلظت کشنده 0. از جمله اطلاعات مربوط به سموم می توان به دوز کشندهاهمیت است
و یا خواص خطرناک  8اشاره کرد که این مقادیر در برگ های ایمنی مواد 0خطرناک اشتی مادهو محدوده بهد 0تماس

. علاوه بر داشتن اطلاعات در مورد حد مجاز تماس و غلظت سموم، داشتن اطلاعات شوندمییافت  0مواد صنعتی
ط های مختلف و این اطلاعات حاوی رفتارهای گوناگون مواد شیمیایی در محی باشدمیفیزیکی از سموم نیز مهم 

، حلالیت در ، فشار بخار، چگالی بخار، گراویتی ویژه مایع، نقطه انجماداز جمله می توان به دمای نقطه جوش .باشدمی
 .، نسبت بخار شدن آن در مقایسه با مواد دیگر و نیز ظاهر مواد از نظر رنگ و جنس اشاره کردآب

                                                           
1 DL50 
2 CL50 

3 TLV 

4 PEL 

5 IDLH 

6 MSDS 

7 SAX 
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 اطلاعات مربوط به واکنش ها -4-3-2
که  باشدمیحاوی چگونگی واکنش دادن یک ماده با ماده دیگر یا پایداری و نا سازگای با مواد دیگر این اطلاعات 

 .، اکسید شدن فلزات و احیای آنها اشاره کرداز جمله می توان به واکنش اسیدها و بازها

 

 اطلاعات مربوط به خوردگی -4-3-3
و اکثراً حاوی مواردی مانند  باشدمیخوردگی این سری شامل اطلاعاتی در مورد مواد فلزی و خطراتی از جمله 

 .پذیری مواد شیمیایی می باشنداطلاعات فیزیکی، شیمیایی، خوردگی و میزان واکش

 

 اطلاعات مربوط به پایداری دمایی و محدوده اشتعال مواد -4-3-4
واردی مانند محدوده این اطلاعات مربوط میزان پتانسیل و توانایی آتش و انفجار مواد شیمیایی می باشند و شامل م

که این اطلاعات نیز در  باشدمی 7یاشتعال خود ، نقطه اشتعال مواد و دمای(2، حد بالای انفجار0حد پایین انفجار) اشتعال

 ,Yi-Min Chang, Jo-Ming Tseng) شوندمیبرگ های ایمنی مواد و استانداردهای ایمنی و حفاظت شغلی یافت 

Chi-Min Shu, Kwan-Hua Hu, 2005: 803) 

 

 اطلاعات در مورد خطرات مخلوط کردن مواد شیمیایی ناسازگار -4-3-5
اطلاعاتی در مورد مخلوط های انفجارزا و حادثه ساز از مواد شیمیایی مختلف که در امور مربوط به عملیات یا 

 شوندمیا در راکتورها با هم دیگر ترکیب تغییراتی اتفاق می افتد. به عنوان مثال بسیاری از مواد شیمیایی در مخازن و ی
و یا در بعضی از شرایط عملیاتی لوله ها مانند تغییر مواد داخل لوله ها یا تعمیرکردن داخل لوله ها ترکیب دو ماده 

بنابراین مواد شیمیایی تحت هر شرایطی که منجر به ؛ شیمیایی را خواهیم داشت که ممکن است مخاطره زا باشند
 .بایستی تجزیه و تحلیل شوند حوادث شوند

 

 ونقلحملتجهیزات  -4-4

 مواد سازنده -4-4-1
که این سری  باشدمیاین اطلاعات حاوی نوع ماده استفاده شده در تجهیزات و همچنین دلیل انتخاب نوع ماده  

 .اطلاعات را می توان در استانداردهای جهانی یافت کرد
 

 سیستم های ایمنی -4-4-2
این سیستم ها شامل ابزارهای  که به طور کامل سیستم های ایمنی و توابع موجود در واحد را توضیح می دهد

الکتریکی و مکانیکی هستند و مواردی مانند کنترل بوسیله قفل ورودی، سیستم های طراحی شده برای فشارزدایی به 
ایمن و سیستم های پیشگیری از نشر مواد  طوربه ، طراحی سیستم برای حفظ و رفع مواد ضایع خطرناکطور اتوماتیک

شیمیایی خطرناک و سیستم های تشخیص نشر مواد سمی و خطرناک از جمله اطلاعات مربوط به سیستم های ایمنی 
 (.0988اکبر یزد خواستی، سید مصطفی حیدریه، )اند می باشند. این اطلاعات در یک سری از مدارک توضیح داده شده 

، این اطلاعات را شوندمیکه در استاندارها یافت ن عات نامبرده شده مستندات و مدارکی مورد نیاز استعلاوه بر اطلا
، ممیزی ها و گزارش حوادث می باشند. در ضمن و شامل نتایج بازرسی ها هر سازمان برای خود ثبت کرده است

نیز نظارت و ممیزی جهت اجرای صحیح اطلاعات موجود در سازمان بایستی برای مدت های معین به روز شوند و 
 .مدیریت ایمنی فرآیندها بایستی وجود داشته باشد

                                                           
1 Lower explosion limit 

2 Upper explosion limit 

3 Aoto ignition temperature 
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 تجزیه و تحلیل خطرات -4-5
که خطرات موجود در ارتباط با مواد  باشدمی، تجزیه و تحلیل خطرات یکی از روش های موثر در مدیریت خطرات

. با انجام این عمل شوندمیس ارزیابی و کنترل و سپ شوندمیشناسایی  ونقلحملشیمیایی خطرناک و تجهیزات 
اقدامات مفیدی را اتخاذ کند. در  ونقلحملکارفرما در مواردی که مخاطره آمیز هستند می تواند در جهت اجرای ایمنی 

واقع هدف این بخش تجزیه و تحلیل عوامل و عواقب حوادث آتش سوزی، انفجار، نشر مواد شیمیایی سمی یا آتش زا و 
، عوامل انسانی و عوامل خارجی که سبب آسیب به تجهیزات ، ابزارهاو بررسی تجهیزات باشدمیاد شیمایی خطرناک مو

 .مورد بررسی قرار می دهد شوندمیووسایل 
 :روش های تجزیه و تحلیل خطرات

 0روش چه می شود اگر 

 روش چک لیست 
 و چک لیست روش چه می شود اگر 
  1عملکرد سیستمروش مطالعه قابلیت 
 9تجزیه و تحلیل آثار و حالت خطا 
 0روش تجزیه و تحلیل درختی خطا 

می توان از سه روش اول استفاده نمود و روشهای دیگر بیشتر در فرآیندها  ونقلحملالبته در سیستم های مربوط به 
 .و واحدهای صنعتی کاربرد دارند

 :به مشخصه مورد تحت بررسی دقت شود به منظور انتخاب یک روش مناسب آنالیز می بایست
 میزان پیچیدگی و اندازه سیستم 
 نوع عملیات 
 شرایط و حوادث مورد توجه و مد نظر 

میزان پیچیدگی و اندازه سیستم با توجه به تعداد فرآیندها و  :میزان پیچیدگی و اندازه سیستم -الف

، تعداد مراحل عملیاتی و ونقلحملی ها، تعداد قطعا  و تجهیزا  موجود در سیستمسیستمهای تحت آنالیز

( تعیین ، صدما  محیط زیستی، انفجار، حریقبعنوان مثال سمیت)نوع و تعداد خطرا  و اثرا  حاصل از آنها 

بدیهی است که برای انجام روش باید فرآیند به کوچکترین ابعاد تفکی  شده و سپس مورد بررسی  می شود.

عنوان مثال برای تهیه شدن بسته به ماهیت روش و هدف از انجام آن است. بهقرار گیرد اما میزان تفکی  

 باشد. چه می شود اگر طرح واکنش در شرایط اضطراری شاید یکی از بهترین روش ها، روش

. اینکه عملیا  بصور  این مورد نیز در انتخاب روش مناسی تاثیرگذار خواهد بود :نوع عملیات -ب

، بصور  مجموعه ای از روندها و یا نیمه ، ت  روندی، دائم و یا موقتونقلحمل ، یا قابلتاسیسا  ثابت

 .مجموعه ای باشد بر انتخاب روش تاثیر گذار خواهد بود

 خطاهای ساده و یا خطاهای پیچیده(0توجه بررسی ها بر روی  :شرایط و حوادث مورد توجه و مد نظر -ج

آشفتگی و برگرداندن (0نقض در فرآیندهای عملیاتی (7( کنترلیعوامل از دست رفتن عوامل بازدارنده )(2

 .، یا انسانی بر انتخاب روش تاثیرگذار خواهد بود، نرم افزاری، روندهاخطاهای سخت افزاری(5شرایط فرآیند 

  

                                                           
1 What If 

2 HAZOP 

3 FMEA 

4 FTA 
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 انجام تجزیه و تحلیل خطرات -4-6
. سپس با استفاده از روش های گرددمیپس از جمع آوری اطلاعات مربوط به خطرات و تجهیزات گروهی تشکیل 

و برای هر کدام از آنها از سوی گروه  شوندمیذکر شده خطرات شناسائی و عوامل و عواقب آنها نیز تهیه و لیست بندی 
همچنین در مواردی که  ؛ وگرددمیارائه  ونقلحملپیشنهادات و توصیه هایی جهت حذف یا تغییرات در سیستم های 

هم هستند لازم است مطالعات جزئی تر شود. برنامه تجزیه و تحلیل خطرات به منظور اجرای فعایت خطر قابل توجه و م
 .باشدمیهای خود نیازمند تشکیل تیمی متشکل از رهبر و افراد متخصص در این زمینه 

طرات مواد ، داشتن مطالعات جامع در ارتباط با تجزیه و تحلیل خونقلحملیکی از اعمال مهم در مدیریت ایمنی 
. این مطالعات شامل تعریف اهداف مطالعه و باشدمیکه از وظایف اعضای تیم داشتن مطالعات کافی  باشدمیشیمیایی 

، برنامه ها، جمع آوری کلیه اطلاعات فرآیندها و اطلاعات مربوط به بازرسی ها و ممیزی ها، اهداف و اجرای مطالعه
حاصل و در نهایت نوشتن پیشنهادات و توصیه نامه ها می باشند. در بعضی از  ، مشارکت بین نتایجوجود مرور مطالعه

 ، باید دوباره مراحل مطالعه انجام شوند.باشدمیموارد که نیاز به مطالعه بیشتری 
. با نبود پیوستگی بین مطالعات باشدمینکته مهم در مطالعات وجود پیوستگی و ارتباط بین سایر اجزای مطالعات 

ها و دستوراتی که ارائه می شود ریسک های موجود در بخش هایی از عملیات نادیده ت که در توصیه نامهممکن اس
بنابراین یکی از وظایف ؛ را شامل شود ونقلحمل، همه زمینه های مربوط به گرفته شود. بدین صورت بایستی مطالعات

 .گر استهای مختلف مطالعات با همدیمدیر گروه ارتباط دادن سایر قسمت
در  ؛ کهپس از جمع آوری و مطالعه اطلاعات و تجزیه و تحلیل و ارزیابی افراد تیم پیشنهاداتی را تو صیه می کنند

 .مورد توصیه نامه ها باید به موارد زیر توجه داشت
 تعیین توصیه نامه ها براساس تجزیه و تحیل های انجام شده 
 مستند سازی توصیه نامه ها 
  هستند. ونقلحملنامه ها برای افراد و کلیه کسانی که در ارتباط با سیستم اعلام توصیه 
 نظارت جهت اطمینان از اجرای توصیه نامه ها 

توصیه نامه پس از اجرا و به کارگیری تغییرات در عملیات، باید بازنگری شوند و اطلاعات مربوط به آنها به روز 
ات مناسبی در مورد سیستم و خطرات موجود بدهند باید در انتخاب روش شوند. برای آنکه افراد تیم بتوانند پیشنهاد

 تجزیه و تحلیل خطرات و شناسایی خطرات آموزش های کافی را دیده باشند.
 

 دستورالعمل های عملیاتی -4-7
حین ها و روش کارهایی وجود دارند که افراد در ، دستورالعملونقلحملبرای فعالیت های در ارتباط با فرآیند های 

هر چند  ؛ وها از نظر فنی بایستی برای کارکنان واضح و آشکار باشنداین دستورالعمل ؛ وکار از آنها استفاده می کنند
همچنین برای اطمینان حاصل کردن از تطابق  ؛ ومدت مرور و بازنگری شوند و با اطلاعات روز تطبیق داده شوند

آنها می توان به اطلاعات مربوط به مواد شیمیایی مراجعه کرد.  دستورالعمل ها با خطرات و نیز میزان دقیق بودن
های ایمنی و اقدامات حفاظتی ایمنی و ها معمولاً شامل تعیین وظایف، تعیین محدوده های عملیاتی، سیستمدستورالعمل

ایمن ارائه  های کاربهداشت شغلی افراد می باشند. در مواردی که خطرات زیادی در سیستم وجود دارد دستورالعمل
ها بایستی شامل تعیین اقدامات حفاظتی ایمنی قابل اجرا و نیز حاوی اطلاعاتی مبنی بر استنباط . دستورالعملگرددمی

 (.0900سعید زینداری، ) ایمنی باشند
 

 آموزش افراد -4-8
ه مواد شیمیایی آن هستند باید نسبت ب ونقلحملکلیه افراد که در ارتباط با فرآیند و مواد شیمیایی خطرناک و 

خطرناک و روشهای حفاظتی از سوی کارفرمایان خود آموزش های کافی دیده باشند. این آموزش ها شامل شکل درست 
مواد شیمیایی، دستورات عملیاتی، وظایف کار ایمنی، پاسخ به شرایط اضطراری فعالیت های روزمره و  ونقلحمل
 مواد خطرناک و سایر فعالیت هایی که افراد با آنها سرو کار دارند می باشند.روزمره، نحوه استفاده از برگ های ایمنی غیر
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 ایمنی پیمانکاران -4-9
مواد شیمیایی خطرناک فعالیت کنند  ونقلحملدر مورد پیمانکارانی که می خواهند در سیستم های مربوط به 

تورات ایمنی و بهداشت شغلی آنها متفاوت بایستی بررسی ها لازم جهت کار کردن آنها وجود داشته باشد، زیرا رعایت دس
بنابراین قبل از عقد ؛ نه کارفرما باشدمیدر واقع رعایت این موارد به عهده پیمانکار  باشدمیبا سایر کارکنان خود اداره 

ر موارد قرار داد کارفرما بایستی عملکرد پیمانکار را از نظر ایمنی و بهداشت با بررسی نسبت بیماری ها و تلفات جانی د
 دیگر بسنجد و پس از آن مهارت و دانش پیمانکار در اجرای عملیات بررسی شود.

 نقص بودن تجهیزات مکانیکیبی -4-11

آلات نیازمند جدول بندی و زمان بندی کارفرمایان جهت پیشگیری از خرابی و مشکلات ناشی از تجهیزات و ماشین
 باید طوری طراحی، ساخت و اجرا شوند که احتمال ونقلحملها برنامه های تعمیراتی می باشند. ماشین آلات و سیستم 

و رده بندی  وقوع ریسک ناشی از نشر مواد سمی خطرناک به حداقل برسد. برنامه های تعمیراتی بایستی شامل شناسایی
شی افراد، مستند ها و بازرسی ها، گسترش دستورالعمل های تعمیراتی، گسترش برنامه های آموز، تستدستگاه ها و ابزارها

 سازی نتایج بازرسی ها و ثبت توصیه نامه های ارائه شده برای نقص های عملیاتی باشد.
 

 بررسی حوادث گذشته -4-11
بررسی حوادث گذشته شامل شناسایی دلایل اصلی بروز حوادث ناشی از مواد شیمیایی خطرناک و انجام مراحل 

. هدف از بررسی ها به این دلیل است که افراد از تجارب باشدمیبه پیشگیرانه برای جلوگیری از اتفاق افتادن حوادث مشا
گذشته یاد بگیرند که اشتباه های احتمالی را مرتکب نشوند. حتی شبه حوادث های که پتانسیل تبدیل شدن به حوادث 

 بزرگ را داشته اند بایستی بررسی به عمل آید.

 

 سازماندهی اورژانسی -4-12
مقابله با شرایط اضطراری ناشی از نشر مواد خطرناک را داشته باشند. سازمان دهی کارفرمایان بایستی آمادگی 

یا  ؛ وکه در مسیر دیگر لایه ها از بوجود آمدن شرایط اضطراری پیشگیری می کنند باشدمیاورژانسی یک لایه دفاعی 
 می شود.در صورت اتفاق افتادن نحوه مقابله با شرایط بوجود آمده را به افراد آموزش داده 

خطرناک را به حوادث ناشی از نشر مواد شیمیایی می توان  ونقلحملبا اجرای صحیح اقدامات مدیریت ایمنی 
حداقل رساند و یا اینکه با آموزش های اجرا شده مطابق با دستورات مدیرت ایمنی می توان با حوادث بوجود آمده بهتر 

 ونقلحملگر جلوگیری کرد. سایر اعمال مربوط به مدیریت ایمنی برخورد کرده و از گسترش و بجا گذاشتن تلفات دی
نیاز به مرور و بازنگری دارند و در همین جهت مدیریت برای اطمینان از اجرا شدن دستورالعمل ها ممیزی های را در 

 .باشدمی ونقلحملداخل سازمان انجام می دهد که هدف آن تداوم بخشیدن به برنامه ها و هدف مدیریت ایمنی 
 

 نتیجه گیری -5

قابلیت بالایی در استفاده از انواع شناورها در جهت  زیادی که دارد، کشور ایران با داشتن آبراه ها و مرزهای دریایی
حمل ونقل کالاهای خطرناک از طریق دریا را داراست. در این پژوهش تمامی الزامات عمومی لازم در جهت کاهش 

کالاهای خطرناک از طریق دریا ارائه شده است. از طرفی از آنجایی که کالاهای خطرناکی  ونقلحملریسک ناشی از 
یک برنامه جامع مدیریت ایمنی جهت حمل ونقل این کالاها نیاز  ،شوند بسیار متنوع هستندجا میطریق دریا جابه که از

بخش  09بود که در این مطالعه این برنامه با موفقیت تدوین شد. برنامه جامع مدیریت ایمنی کالاهای خطرناک از 
بطورکلی  کالاهی خطرناک از طریق دریا را دارد. ونقلحملتشکیل شد که هر کدام تاثیر بسزایی در کاهش ریسک 

ها رویکردهای متفاوتی را کالاهای خطرناک از طریق دریا و اجرای برنامه مدیریت ایمنی آن ونقلحملبرای مدیریت 
ی و نیز ارزیابایی یحمل نقل در می توان اتخاذ نمود. یکی از این رویکردها مقایسه وضعیت قوانین موجود با وضعیت

خلاءهای موجود  تا باشدمی و به روز در این زمینه المللیبینو شناسایی استاندادرهای  ونقلحملمیزان ایمنی در 
ف کردن ضعف های موجود در این سیستم پرداخته رمشخص شود. سپس از طریق مطالعات و برنامه ریزی مدون به برط
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وضع  ،بازنگری هستند و با توجه به تحول این صنعتد نیازمنداخلی  دچنین لازم است که بدانیم قوانین موجومشود. ه
القای قوانین جدید ضروری است. لازم به ذکر است که علاوه بر تلاش برای ایجاد ساختار مدیریت ایمنی باید به 

 فرهنگ ایمنی نیز توجه شود.
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Study of the principles for the transport of dangerous goods by 
sea and their safety management programs 

 
 

 

Abstract 
 

Todays, a great amount of transportation of dangerous goods carried by sea and if do not observe 
safety requirements related to the transport of these materials increases the risk of accidents. 
Dangerous goods have a special classification for sea transport that IMO (International Maritime 
Organization) publish them and named it, IMDG Code.   In these categories of dangerous goods 
that are transported by sea freight is divided into 9 categories. Safe transport of dangerous goods 
by sea requires full compliance with the relevant requirements that these requirements are 
described at detail. In compliance with the requirements of the transport of dangerous goods 
interestingly risk decreases. But since several dangerous goods are transported by sea, this 
industry needs to develop a safety management community that Ports and ship owners can use it 
and Therefore, this program should include different components has been developed in this 
research. 
 
Key words: safety management, dangerous goods, risk assessment, safety culture 
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